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Indledning og baggrund

Afsattet for den samfundsekonomiske konsekvensvurdering

| dag er der 2 lufthavne i Granland, der kan modtage transatlantisk trafik, beliggende i Kangerlussuaq og Narsarsuaqg.

Lufthavnenes placering i forhold til nutidens kommercielle rejsemanster i Grenland giver anledning til ekstrarejser; rejser der vil blive reduceret, hvis
lufthavnene med den atlantbaerende trafik er mere central placeret i forhold til Grenlands nutidige demografi og kommercielle rejsemal.

Med afsaet i at en forbedret flyinfrastrukiur er afgerende for Grenlands skonomiske udvikling, har Grenlands Selvstyre etableret Kalaallit Airporis A/S
(KAIR) for at virkeliggare ambitionerne om en ny lufthavnsstruktur.

Der er i regi af KAIR udarbejdet en forretnings- og finansieringsplan for etablering af 3 nye lufthavne i llulissat, Nuuk og Qaqortoq. | Isbet af de naeste
maneder skal KAIR rejse finansieringen til etableringen af de 3 nye lufthavne bl.a. pa baggrund af en garanti fra Granlands Selvstyre.

KAIR er et aktieselskab, der er ejet 100% af Grenlands Selvstyre.

Grenlands Selvstyre har bedt Deloitte udarbejde en samfundsskonomisk konsekvensvurdering, hvor fokus ved trin 1 af vurderingen er pa den
budgetmazssige pavirkning i forbindelse med gennemiarelsen af den planiagte opgradering af lufthavnsinfrastrukiuren. Analysen er afgrasnset til
effekierne i relation til planerne for llulissat, Nuuk, Kangerlussuaq og Narsarsuaq.

Arbejdet med den samfundsekonomiske konsekvensvurdering opdeles i falgende trin:
Trin 1 faerdiggeres i november 2017 og omhandler en budgetekonomisk analyse, der er afgraenset til udvalgte pengestremme.

Trin 2 faerdiggeres ultimo 2017 og indeholder en bredere samfundsekonomisk konsekvensvurdering jf. kravene hertil i Vgjledning om
Samiundsekonomiske konsekvensvurderinger.

Med en budgetakonomisk analyse menes en analyse af udvalgte dele af den budgetmaessige pavirkning i en 25-arig periode. Analysen omfatter ud over

den budgetmaessige pavirkning ogsa eventualforpligtelser og finansiel risikoeksponering.

Pa grund af den korte periode analysen er udarbejdet i, er der en rakke effekter, som vil have budgetmaessig pavirkning, som ikke er inkluderet i denne

version af analysen. Dette er f.eks. @gede indtagter til landskassen, besparelser, multiplikatoreffekter og effekier i relation til servicekontrakter. Med
andre ord har denne version af analysen en konservativ tilgang, idet en raekke udgifter til investeringer er indregnet i analysen, mens det forventede
afkast relateret til investeringerne, f.eks. i form af @gede indtasgtier i landskassen eller besparelser, ikke er indregnet pa detie stadie.

Analysen er baseret pa en raekke estimater, hvortil der knytter sig usikkerhed. De sterste usikkerheder i relation til estimaterne knytter sig til
reinvesteringsbehovet i Kangerlussuaq i Basisscenariet, behovet for tilskud til Mittarfeqariit i Alternativscenariet samt konsekvenserne for
rejsemegnstrene ved indfgrelsen af en atlantafgift.

Analysemetoden illustreres den pa nzeste side.
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Der etableres 3 nye
lufthavne i Grenland for at
underststte den videre
gkonomiske udvikiing.

Den

samfundsgkonomiske
konsekvensvurdering frin
1 seetter fokus pa den
budgetmaessige efiekt,
som udbygningen af
lufthavnsinfrastrukturen
far pa landskassen.
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stadie.

Analysen er opbygget
modulzert og vil blive
udbygget lebende over de
naste maneder.




Indledmng og baggrund NAALAKKERSUISUT

GOVERNMENT OF GARENLAND

Analysetilg; graensning

Analysetilgang Mlustration af analysetilgangen

Tilgangen til analysen er
at sammenligne
effekterne for

Formalet med den samfundsekonomiske konsekvensvurdering trin 1 er
at belyse konsekvenserne for landskassen, nar KAIR udbygger de nye
lufthavne i llulissat og Nuuk, i kombination med at Kangerlussuaq og

Narsarsuaq bliver regionale lufthavne. 'ri:fas;::rs‘z‘;" ved den

Analysen er bygget op pa felgende made: lufthavnsinfrastruktur med

Som afszet for analysen beskrives det sakaldte Basisscenarie. den fremtidige

Dette scenarie karakteriserer den situation, hvor der ikke etableres lufthavnsinfrastruktur.
nye lufthavne, og alle lufthavnene holdes i regi af Mittarfegarfiit
(MITT). | Basisscenariet foretages Izbende reinvesteringer i de
eksisterende lufthavne.

Herefter beskrives den budgetskonomiske pavirkning ved den
kapitalstruktur og udbygningsplan, som er beskrevet i KAIRs
forretnings- og finansieringsplan dog uden Qagortoq i kombination
med en ombygning af Kangerlussuaq og Narsassuaq til regionale Alternativscenariet

lufthavne. Detie scenarie kaldes Alternativscenariet. Qagortoq Budgetskonomisk pavirkning af Grenlands
indgar ikke i den budgetakonomiske analyse, da der ikke er et 9 %elvstyre rg::teret ﬁ?KAIng

kommercielt grundlag for en lufthavn | Qagortoq, og denne ¥ 3
forudsaettes derfor fuldt ud finansieret af landskassen pa traditionel udbygningsplaner samt omlaeigmn_g af
Kangerlussuaq og Narsarsuag til regionale

vis.
- ) ) lufthavne
Analysens konklusion udarbejdes herefter ved at sammenligne

Basisscenariet med Alternativscenariet.
Analysen bygges op omkring et 25-arigt tidsperspektiv (2017 til 2042).
De beleb, der indgar som input i beregningen, er i 2017-priser.
Relevante belab inflateres med 1,5% i arene efter 2017.
Der anvendes herefter en diskonteringsrente pa 5,5% i
overensstemmelse med Vejledning om samfundsekonomiske

konsekvensvurderinger (den samfundsekonomiske diskonteringsrente
pa 4% anvendes fillagt inflation).

Basisscenariet
Fortsaettelse af nuvarende drift

1) Se evi. uddybning af
centrale begreber i bilag 1
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Indledning og baggrund NAALAKKERSUISUT

Aktorerne i den budgetekonomiske analyse Overblik over aktererne

| ferste fase af analysen
seettes udelukkende fokus
pa Grenlands Selvstyre
og landskassen.

NAALAKKERSUISUT «  MITT og KAIR indgar, da
dispositioner i disse
selskaber pavirker
landskassen.

Ud over Grenlands Selvstyre inddrages nedenstaende akterer i den
budgetekonomiske analyse, da dispositioner i disse selskaber pavirker
den finansielle position hos Grenlands Selvstyre/landskassen:

KAIR, hvor Grenlands Selvstyres garanti belabsmaessigt afgrasnset
til remmedfinansieringsbehovet i KAIR vil medigre en eventual
forpligtigelse, og hvor egenkapitalindskuddet vil pavirke
landskassens finansielle position.

Mittarfeqarfiit (MITT), da MITT ejer og driver lufthavnene og
heliportene i Grenland. | Basisscenariet skal MITT Ilgbende
reinvestere i lufthavnene baseret pa aniagsbevillinger fra
Granlands Selvstyre. | Alternativscenarierne har MITT behov for /
tilskud til driften fra Grenlands Selvstyre, hovedsageligt fordi at

Kangerlussuaq ikke laengere er i MITTs portefalje som

GOVERNMENT OF GREENLAND

| trin 2 skal evrige akisrer
sasom kommuner

inkluderes i analysen.

atlantiufthavn.
| trin 2 vil analysen ogsa inkludere andre aktarer ud over Graniands
Selvstyre, f.eks. kommuner og Air Greenland. KALAALLIT
AIRPORTS A/S

Grenlands Lufthavne | Greenland Airports

() Mittarf fiit
\\f iccar eqar 1
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Opsummering

Konklusion

Denne del af den samfundsekonomiske analyse saetter fokus pa den
effekt, som omlagningen af atlantlufthavnsstrukturen umiddelbart far pa
landskassen. For at opgere den ekonomiske konsekvens i forhold til det
eksisterende atlantirafiksystem, opereres der i analysen med:

Basisscenarie (konsekvenser af en videreferelse af
atlanttrafiksystemet i dag)

Alternativscenarie (konsekvenser af de nye atlantiufthavne)
| begge scenarier bliver der nettoudgifter for Grenlands Selvsiyre.

Alternativscenariet er billigere at gennemfare for Grenlands Selvstyre
end basisscenariet. Basisscenariet koster 956 mio. kr., mens
alternativscenariet koster 791 mio. kr. Med andre ord er det
budgetmasssigt fordelagtigt at etablere atlantlufthavne i llulissat og
Nuuk frem for at bibeholde det nuvaerende atlanttrafiksystem. | trin 2 vil
en raekke andre skonomiske fordele som nasvnt blive indarbejdet.

Qagortoq Lufthavn indgar ikke i atlanttrafik strukturen, og er derfor ikke
relevant i en sammenligning og konklusion af, hvilken l@sning der er
den bedste. Lufthavnen i Qaqgortoq vil udgere en stor akonomisk
belastning for KAIR savel i anlagsfasen som i drifisfasen. Som
konsekvens vil lufthavn i Qagortoq blive udfert som en ordinaer
anlagsopgave med en forventet anla2gssum pa mio. kr., der
finansieres af ordinaere indtagter i landskassen.

Nutidsvaerdi af Basisscenariet (mio.kr.)
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Nutidsvardi af Alternativscenariet (mio.kr.)

(500)
(1.000
(1.500)
(2000

(2.500)

(@oog 2 - < a - i
W2 PO W @ I ea® '
= o \ B '@ o e
nats \,\g\‘?"” \nds‘*‘ﬁ d“’“’d b PR pia 5""‘*\6 ;&-5

Udgift @ indi=gt
Kilde: Granlands Selvstyre, MITT, Sweco, Departementet for Finanser og Skatfer
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Nutidsvaerdien af
Basisscenariet er
956 mio kr.

Nutidsvaerdien af
Alternativscenariet er 791
mio.kr.

Forskellen mellem
Basisscenariet og
Alternativscenariet er
positive 165 mio.kr_,
hvilket giver anledning fil
en arlig besparelse pa ca.
8 mio. kr.

Bemeerk, at der er en
reekke effekter, der endnu
ikke er indregnet. Det er
forventningen, at den
planlagte
lufthavnsinfrastruktur vil
vise sig et vaere endnu
mere attraktiv for
Naalakkersuisut, nar trin 2
er gennemfari.
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GOVERNMENT OF GREENLAND

BaSisscenariet NAALAKKERSUISUT

Antagelser anvendt i Basisscenariet

Reinvesteringsbehovet

Tabellen herunder er en oversigt over antagelserne i Basisscenariet. :
er opdelt i:

For "Driftsmateriel” galder for alle lufthavnene, at investeringen fordeles javnt over 20 ar, svarende til 2 mio.kr. arligt. For de svrige investeringer
geelder, at eksempelvi_s investeringen i landingsbanen i Narsarsuaq pa 30 mio.kr. foretages i 2018, hvorefter den naeste reinvestering ferst foretages i
2028 grundet den 10-arige afskrivningsperiode. Bygninger

Bygge-/betalingsperioden angiver, at eksempelvis investeringen i bygninger i Narsarsuaq pa 11 mio_kr. pabegyndes i 2018 og lzber over 2 ar, dvs. at de Driftsmateriel
11 mio.kr. fordeles ligeligt over 2018 og 2019. Den naste reinvestering falder herefier i 2048, hvilket er ud over den 25-arige tidshorisont.

— Landingsbane

Byagninger og
forsyningsaniaeg i
Kangerlussuaq bestar af
532 mio kr. til bygninger
samt forsyningsaniseg pa
41,37,58,1900 8
mio_kr. til hhv. el, vand,
varme, tankanlaeg og

Sterste investering i Basisscenariet er lufthavnen i Kangerlussuaq mobilisering.
Afskrivnings- F erste Bygge-/
Investering periode investeringsar  betalingsperiode Kilder

Narsarsuaq (atlantlufthavn) 82

Landingsbane 30 10 2018 1ar Mittarfeqarfit

Bygninger og forsyningsanizeg 1" 30 2018 2ar M ittarfeqarfiit

Driftsmateriel 41 20 2017 14ar M ittarfeqarfiit
Kangerlussuaq (atlantiufthavn) 943

Landingsbane (2810m) 199 30 2018 3ar Swecos scenarie 5

Bygninger og forsyningsanizeg 695 50 2018 3ar Mittarfeqarfit

Driftsmateriel 49 20 2017 1ar Mittarfeqardiit
llulissat (regional lufthavn) 93

Landingsbane 31 30 2027 3ar Sweco

Bygninger og forsyningsaniasg 40 30 2018 3ar Mittarfeqarfit

Driftsmateriel 22 20 2017 1ar Mittarfegarfiit
Nuuk (regional lufthavn) 105

Landingsbane 43 30 2018 3ar Sweco

Bygninger og forsyningsanizeg 27 30 2018 2ar Ramboll

Drftsmateriel 35 20 2017 1ar Mittarfeqarfiit
Mittarfeqgarfiit 42

Tilbagebetaling af overskud -12 2017 1ar Dep. Finanser oq Skatter
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Basisscenariet

Fordelingen af investeringerne over tid

Figuren herunder viser pengestremmene (i nutidsvaerdier) i Basisscenariet.

Det fremgar, at de sterste investeringer ligger i 2018-2020 og vedrarer primzert Kangerlussuaq som atlantiufthavn
Herefter foretages kun lebende relativt mindre reinvesteringer i de svrige lufthavne.

Det forventes, at MITT leverer en arlig indtaegt til landskassen pa 12 mio.kr. over hele perioden.

Oversigt over nutidsvaerdien af de samlede pengestremme i Basisscenariet (mio.kr.)
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ar i analysen.
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Beregning af nutidsveerdi i Basisscenariet

Basisscenariet viser de
skonomiske effekier for
Basisscenariet inkluderer: landskassen ved status

| Basisscenariet etableres den nye lufthavnsstrukiur ikke. | stedet for vedligeholdes de eksisterende lufthavne Izbende for at fastholde status quo.

quo.

Reinvesteringer i landingsbaner, terminalbygninger og driftsmateriel | Nuuk, llulissat, Kangerlussuag og Narsarsuag.
| Basisscenariet er
omkostningeme

Hertil kommer, at Grenlands Selvstyre har de sadvanlige ejermaessige risici i relation til MITT. Hvis der f.eks. pludselig kommer starre uforudsete hovedsageligt drevet af
omkostninger, der ikke kan daekkes via den almindelige drift i MITT, vil Granlands Selvstyre vzere forpligtet til at sta inde for MITTs skonomiske reinvesteringer i
forpligtigelser. Kangerlussuaq.

Arlig betaling fra MITT til landskassen.

Nutidsveerdien af Basisscenariet er 956 mio.kr.
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Udgift @ indt=gt
Kilde® Granlands Selvstyre, MITT, Sweco, Departementet for Finanser og Skatter
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Alternativscenariet

Alternativscenariets forudsatninger

Alternativscenariet baserer sig i store trak pa de forudsaetninger, der ligger til grund for KAIRs forretnings- og finansieringsplan. Disse forudsaetninger Alternativscenariet tager
omfatter: afsaet i forreinings- og

Lufthavnene i Nuuk, llulissat og Qaqortog udgar helt af MITTs forretning. Disse ejes af KAIR, ligesom KAIR har det overordnede forretningsmasssige
ansvar for driften af disse.

Lufthavnene i Kangerlussuaq og Narsarsuag omlasgges fil regionale lufthavne, som forisat ejes og drives af MITT.

Anlaegsbevillinger fra Grenlands Selvstyre finansierer reinvesteringer i landingsbaner, terminalbygninger og driftsmateriel i lufthavnene i
Kangerlussuag og Narsarsuaq.

Granlands Selvstyre indfarer en arlig atlantafgift pa 87 mio.kr., der skal finansierers af rejsende til og fra Grenland, der sparer en feeder-forbindelse.
Det er ikke analyseret, i hvilket omfang indfarelsen af atiantafgiften vil medfare farre solgte billetter og dermed pavirke rejsemenstrene ift.
antagelserne i f.eks. KAIRs forretnings- og finansieringsplan. Dette analyseres narmere i den version af analysen, der afleveres ultimo 2017.

Nar Kangeriussuaq ikke lzngere er i dgift som atlantlufthavn, betyder det, at MITT far behov for et sterre tilskud for at sikre en balanceret drift.
Tilskuddet er p.t. antaget til 87 mio kr. arligt.

Det er i Oplaegget om Alt skennet, at etableringen af de nye lufthavne vil generere et skatteprovenu pa 276 mio. kr. i anlagsperioden. Dette er
indregnet i forbindelse med Alternativscenariet. Provenuet skyldes, at det vil vaere udenlandsk arbejdskraft, der ikke mediarer sociale omkostninger,
der skal udfere anlagsarbejderne. Yderligere er det fremtidige skennede overskud hos KAIR indregnet i analysens trin 1. Det skal i den
fremadrettede proces kvalificeres narmere, hvorledes og i hvilket omfang overskuddet skal indregnes i den endelige analyse.

Yderligere stiller Selvstyret en garanti pa [JJllmio kr. svarende til starrelsen af den fremmedfinansiering, som KAIR har behov for i relation til at
realisere projekiet. Garantien medfsrer, at Grenlands Selvstyre har eventualforpligtelser, som vil blive notefart i Grenlands Selvstyre regnskab.

Ud over den risikoeksponering, som relaterer sig til eventualforpligtelsen, har Grenlands Selvstyre de saedvanlige ejermaessige risici, som knytter sig
til at vaere ejer af KAIR. Her taenkes pa risici sasom forsinkelser og fordyrelser i anlagsfasen, uforudsete forhold og modparisrisici (f.eks. risikoen for
en leverandars konkurs) relateret il langivere, entreprenarer mv.

D Deloitte 2017 Samfundsakonomisk konsekvensanalyse trin 1
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finansieringsplanen — at
Kangerlussuaq og
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drift som regionale
lufthavne.

Atlantafgiften svarer
inditzegtsmaessigt til
behovet for et arligt
driftstilskud til MITT.
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Antagelser anvendt i Alternativscenariet

Tabellen herunder er en oversigt over de poster og antagelser, der indgar i Alternativscenariet.

| posten for KAIR er det i Alternativscenariet antaget, at Qaqgortoq ikke inkluderes i Selvstyrets egenkapitalindskud, der saledes udger [JJllimio kr. over
12 ar.

Det er i Alternativscenariet ligeledes antaget, at atiantafgiften udligner det Isbende tilskud til MITT pa 87 mio_kr. om aret i 2017-priser. Bade
atlantafgiften og det Isbende tilskud til MITT antages ferst at have effekt fra 2021.

Bemaerk, at der som naevnt endnu ikke er overblik over alle inditaegter og besparelser.

Storste investering i Alternativscenariet er fortsat egenkapitalindskuddet i KAIR

Afskrivnings- Forste Byage- /
mio. kr. Investering periode investeringsar  betalingsperiode Kilder j
Narsarsuaq (regional lufthavn) |
Landingsbane 10 2028 3 ar Mittarfeqarfiit |
Byaninger og forsyningsanlzeg 50 2018 3ar Ramboll |
Driftsmateriel 20 2017 13r Mittarfegarfiit | |
Kangerlussuaq (regional lufthavn) |
Landingsbane (1195m) 30 2018 3ar Sweco |
Bygninger og forsyningsanlasg 50 2018 3ar Ramboll |
Driftsmateriel 20 2017 13r Mittarfegarfiit |
Indskud | KAIR |
Selvstyrets egenkapitalindskud | KAIR® n/a 2017 12 ar Kalaallit Airports A/S |
Overskud fra KAIR n/a |
Gennemsnitligt arligt overfort overskud n/a 2029 n/a Kalaallit Airports A/S |
Mittarfeqarfiit |
Lobende tilskud til MIT n/a 2021 13r Mittarfeqarfiit |
Atlantafgift |
Erlig atlantafgift n/a 2021 13ar Dep.slzgar;.s'er 9 |
Skatteindtaegter | 1) Banel=ngden i llulissat og Nuuk er
Bruttoindtaegter for skatter pd anla=gsbyageri n/a 2019 Arlig indtil 2022 Dep.si:ar;er o | e Tl R
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NAALAKKERSUISUT

Alternativscenariet AL

Pengestrommene i Alternativscenariet fordeles mere j@vnt over tidsperioden ift. Basisscenariet

Figuren herunder viser pengestremmene (i nutidsvaerdier) i Alternativscenariet.
« Netto pengestrammene
Pengestremmene er i forhold il Basisscenariet spredt over en lzengere tidshorisont. Dette skyldes blandt andet, at egenkapitalindskuddet i KAIR Izber bliver positive i 2029
over 12 ar fra primo 2017 til 2028. efter at have vaeret
Herefter foretages kun relativi mindre reinvesteringer i de evrige regionale lufthavne. gfgva;":f'g?ge forinden
Tilskuddet til MITT antages at udlignes af indtaegten fra atlantafgiften pa tilsvarende (87) mio_kr. indskuddene.
Oversigt over samlede pengestremme i Alternativscenariet
£ 200 )l (400)
4 20 28 28 3t 33 41 40 42 44 43 49
£ HE E R R EE RN = = EE == i
B B B
(200) (51) = (58) (56) (54) B)-(a0) (52 (1200)
(204) (10) (15)
& (400) (1800)
(800) = (2.000)
(800) (2400)
(1.000) (2:300)

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2028 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Narsarsuaq (regional)] @ Kangerlussuaq (regional) @ MITT tiskud Skatteindt=gter KAIR indskud KAIR overskud @ Atiantafgift —— Total skkumulerst hajre akss

Kilde: Granlands Selvstyre. MITT. Sweco, Departementet for Finanser og Skatter
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Alternativscenariet

Beregning af nutidsvaerdi i Alternativscenariet

Nedenfor ses de omkostningsposter og indtaegter, der indgar i Alternativscenariet og fordelingen heraf.
Den starste omkostningspost er det arlige tilskud til MITT.

Omkostningerne til Narsarsuag og Kangerlussuaq drives af, at disse ombygges til regionale lufthavne.

Nutidsvaerdien af Alternativscenariet er 791 mio.kr.
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Kilde: Grenlands Selvstyre, MITT, Sweco. Depariementet for Finanser og Skatfer
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Sammenligning af scenarierne NAALAKKERSUISUT

GOVERNMENT OF GATENLAND

Uddybning vedrerende sammenligningen Antagelser om investeringer i lufthavnene (mio.kr.)
| figuren everst til hajre tydeliggeres forskellene i investeringer i de 1800 * Overden 25-5ﬁge periode
forskellige lufthavne. De grenne sgjler indikerer starrelsen af 1800 er Altemnativscenariet ca.
investeringerne i luithavnene som atlantiufthavne, mens de gra sgjler 165 mio.kr. billigere end
viser investeringerne i lufthavnene som regionale lufthavne. 1400 Basisscenariet med de
: el S : ; . 1200 anvendte forudsatninger.
Figuren nederst til hajre viser nutidsvaerdien af de forskellige scenarier. .

. i ) ) : 1000 834 Dette svarer til en arlig
Nutidsvaerdien af Basisscenariet er 956 mio.kr. - besparelse Qé ca. 8 mio.
Nutidsvaerdien af Alternativscenariet er 791 mio.kr. e kr. i den 25-arige periode.

400 -
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Narsarsuaq Kangeriussuag uhssat
Som stlantlufthavn @ Som regional lufthavn

Kilde: Grenlands Selvstyre, MITT. Sweco, Departementet for Finanser og Skatter

Nutidsverdi af scenarierne (mio.kr.)
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Kilds: Grenlands Selvstyre. MITT. Sweco. Departementet for Finanser og Skatfer
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GOVERNMENT OF GATENLAND

Proces ift. til det videre arbejde NAALAKKERSUISUT

Opdeling i trin

Fra trin 1 til trin 2

Som naevnt opdeles arbejdet med den samfundsekonomiske konsekvensvurdering i feigende trin:
Trin 1 faerdiggseres i november og har fokus pa de budgetekonomiske konsekvenser for landskassen

Trin 2 faerdiggeres omkring arskiftet og indeholder en omfattende samfundsakonomisk konsekvensvurdering i overensstemmelse med Vejledningen
om samfundsekonomiske konsekvensvurderinger.

Med afszet | naervaerende analyse vil vi frem mod ultimo 2017 udbygge trin 1 med bl.a. falgende:

Naermere analyse af betydningen af indfarelsen af atlantafgiften pa rejsemenstre og de deraf afledte konsekvenser for de gvrige omkostning- og
indtasgtsestimater

Hvor stort et antal af de rejsende, der betaler atlantafgift, som rejser pa vegne af Grenlands Selvstyre.
Estimering af egede indtaegter for Granlands Selvstyre relateret til etablering af ny lufthavnsinfrastruktur
Konsekvenser af ny lufthavnsinfrastruktur i relation til servicekontrakier

Konsekvenserne for den private sektor ved den nye lufthavnsinfrastruktur

Yderligere inkluderes de driftsmaessige besparelser, som selvstyre og kommuner vil kunne opna pa sine billetudgifter, herunder i sundhedsvaesenet,
pa uddannelsesomradet og i administration og udsvende institutioner. Dvs. at i fase 2 af analysen inkluderes ogsa andre akisrer end Granlands
Selvstyre
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Bilag 1 | Generelle forudsztninger og begreber NAALAKKERSUISUT

GOVERNMENT OF GATENLAND

Anvendte generelle forudsatninger
1. Den budgetskonomiske analyse foretages over 25 ar fra anlaeggelsen/
udbygningen af lufthavnene Nuuk og llulissat.
2. Lufthavnene Nuuk og llulissat star faerdig til brug i 2022.

Kangerlussuaq og Narsarsuaq er i drift | Alternativscenariet som
indenrigslufthavne.

4. | Basisscenariet antages det, at passagerudviklingen i — samt til og fra
— Grenland stiger med konstant 0,9% om aret.

5. | Alternativscenariet antages det, at passagerudvikl_ingen i—samt til og
fra — Grenland stiger gennemsnitiigt med [Jifra ar 2022.

Centrale begreber

Begrebet nutidsvaerdi betyder, at relevante belab er medregnet inflation
(fra 2017) pa 1.5% arligt og tilbagediskonteret med 5,5% (til 2017) for at
tage hejde for risikoen/usikkerheden forbundet med de fremtidige
pengestremmes sterrelse. Med andre ord er nutidsvaerdien af et
fremtidigt beleb belabets starrelse i 2017 (i dag) og benyttes {il at
sammenligne belgb i dag med belab, der ligger pa forskellige
tidspunkter lzengere ude i fremtiden.
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